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ab Liichow. Der hiufig kon-
trdr diskutierte Ausbau der Elbe
sei vom Tisch, sagt der ehemali-
ge Leiter des Wasser- und Schiff-
fahrtsamtes (WSA) Magdeburg,
Rolf Lack aus Adendorf. Im ge-
samten Elbe-Bereich wiirden
keine Staustufen gebaut. Die
Ufer wiirden nicht versteint, der
Strom nicht betoniert und auch
nicht tiefer ausgebaggert. Die
Buhnen seien hochwasserneu-
tral, sie miissten aber stdndig
unterhalten werden (Foto). Bis

Ende 2010 werde das WSA sein
Unterhaltungskonzept abge-
arbeitet haben, so Lack. Dann
werde es in der Elbe durch-
gehend eine Mindestwassertiefe
von 1,60 Meter und mehr geben.
Und das an mindestens 345
Tagen im Jahr. Da es keinen
Ausbau des Flusses geben wer-
de, seien die beispielsweise von
~Elbe-Papst® Dr. Ernst-Paul
Dorfler skizzierten Schreckens-
szenarien hinfillig.
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Lack: ,, Elbeausbau vom Tisc

Magdeburgs ehemaliger WSA-Chef kritisiert Dr. Ernst-Paul Dérfler — , Probleme der Schifffahi

ab Liichow. Da wiirden
grundlos Pferde scheu gemacht,
»und das fiir nichts und wieder
nichts®, kritisiert Rolf Lack aus
Adendorf. Die Kritik des ehe-
maligen Leiters des Wasser- und
Schiffahrtsamtes  Magdeburg
(1991 bis 2006) gilt . jener Frak-
tion®, die sich in schiiner Regel-
miiRigkeit lautstark gegen den
Ausbau der Elbe zu Wort mel-
den. Dabei sei das, was etwa
von ,Elbe-Papst” Dr. Emnst-Paul
Dérfler und dem BUND gefor-
dert werde, ldngst vom Tisch,
sagt Lack, der Dérfler ,Funk-
tiondrsdenken® vorwirft. Auch
bei ihm miisse mittlerweile an-
gekommen sein, dass léngst nie-
mand mehr an den Ausbau des
Flusses denke. Die Thematik sei
ldngst Schnee von gestern.

«Da im pgesamten Elbe-Be-
reich keine Staustufen gebaut
und die Ufer nicht versteint wer-
den, der Strom nicht betoniert
und nicht tiefer gebaggert wird
und die Buhnen hochwasser-
neutral sind, kann ich die Argu-
mentation einiger Personen
nicht nachvollziehen. Letztend-
lich sind deren Befiirchtungen
und damit verbundene Schre-
ckensszenarien hinfillig®, be-
tont Rolf Lack, der sich als stell-
vertretender Vorsitzender des
Vereins zur Firderung des Elb-
stromgebietes und seiner Kul-
turlandschaft engagiert und fiir
den Verein dessen Regionalbiiro
in Magdeburg leitet.

11! Reservatsverwaltung
hat das letzte Wort Jjii

Dass  beispiclsweise keine
Staustufen in der Elbe gebaut
wiirden, habe die Bundesregie-
rung in threm Koalitionspapier
festgelegt, erldutert der ehemali-
ge-WSA-Chef. Die erforderli-
chen Unterhaltungsarbeiten sei-
en eine Abstimmungssache von
Wasser- und Schifffahrisverwal-
tung und Naturschutz und liefen
iiber die Biosphirenreservats-
verwaliungen lings der Elbe.
Ohne deren Okay gehe gar
nichts. Bis Ende dieses Jahres
werde die Verwaltung ihr Unter-
haltungskonzept abgearbeitet
haben, weil Insider Rolf Lack:
+Dann wird es in der Elbe eine
Mindestwassertiefe von 1,60
Meter und mehr geben - und das
an mindestens 345 Thesn im

Jahr.” Das sei nicht zuletzt den
intakten Buhnen zu verdanken.

Die Regelung, ecinen Ver-
kehrsweg mit einer Wassertiefe
von mindestens 1,60 Meter zu
gewishrleisten, sei fiir die Schifi-
fahrt aureichend, ist Lack iiber-
zeugt: | Werthaltige Einzel-
schwerlast und Container-Trans-
porte haben das ganre Jahr
keine Probleme.” Inieressant ist
fiir ihn eine Variante fiir Mas-
sengut-Schiffe: Wenn ein Ein-
zelfahrer 1000 Tonnen Massen-
gut bei einer Wassertiefe von
1,50 Meter wegen Grundberiih-
rung nicht transportieren kéinne,
<Jinnte die Last auf zwei Leich-
ter und Schuber verteilt wer-
den®. Es sei eine Frage des zur
Verfiigung stehenden Schiffs-
raumes. Lack: ,,Damit sind die
Probleme der Schifffahrt auf der
Elbe losbar.”

Haufiger gebaggert werden
miisse auf einer Reststrecke un-
terhalb von Démitz bis Hitz-
acker, erlédutert Rolf Lack. Die

fehlende Ruhnanhraita manha
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das erforderlich, es komme dort
regelmiRig zu Sediment-Ablage-
rungen, und das werde wohl
auch in absehbarer Zeit so blei-
ben. Denn ein Ausbauvorhaben
setze ein Planfeststellungsver-
fahren voraus.

W .Augen, Ohren
undHerzzu" W

Wiederholt schon habe sich in
anderen Themenbereichen ge-
zeigt, dass aufgrund guter Zu-
sammenarbeit Kompromisse
durchaus miiglich seien. Doch
Ernst-Paul Darfler sei in Sachen
Elbeausbau bisher nur wenig ge-
sprichsbereit gewesen, kritisiert
Rolf Lack: ,Fiir viele ist Dr.
Darfler der Gutmensch und die
Wasser- und Schiffahrtsverwal-
tung der bose Naturvernichter.”
Augen, Ohren und Herz zu - so
kénne kein Gesprich mit dem
Willen zur Einigung zustande
kommen. .Er hirt uns einfach
nicht zu”, wirft Lack dem , Elbe-
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Ein Tankschiff auf der Elbe: Rolf Lack, stellvertretender Vorsitzender des Vereins zur Férderung des Elbstromg
landschaft, betont, dass der Fluss an 345 Tagen im Jahr mit einer Wassertiefe von mindestens 1,60 Metern di

Rolf Lack aus
Adendorf war
von 1991 bis
2006 Leiter
des Wasser-
und Schiff-
fahrtsamtes
Magdeburg.
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Wiener Kongress
stellte Weichen

1815 durchgehende Schifffahrt beschlossen

ab Liichow. Der Wirtschafts-
und Lebensraum des Elbstrom-
pebieles gewinnt immer mehr an
Bedeutung, Herausforderun-
gen ergeben sich durch zuneh-
mendes Wachstum bei Transit-
verbindungen, den Hinterland-
anbindungen der Seehifen und
der Vernetzung von Logistile-
lketten”, sapt der ehemalige Lei-
ter des Wasser- und Schifffahrt-
sumtes Mapdeburg, Rolf Lack
aus Adendorf bei Liineburg,
{siche auch Bericht oben),

Lacks Zustindighkeitsbereich
und der seiner rund 850 Mitar-
beiter beinhaltete 450 Strom-
kilometer - ab Leipzig saaleab-
wiirts und die Elbe bis Domite.
~Stetig wachsende Transporte
erfordern die Nutzung auch der
Wasserstralle Elbe”, macht der
Adendorfer deutlich: ,Um das
2u gewdihrleisten, sind natiirlich
entsprechende Unterhaltungs-
malnahmen erforderlich.

Um das Pro und Contra zur
Elbschifffahrt und ihre Auf-
gaben 2u verstehen, sei es wich-
tig, sich mit diesem Trans-
portzweig in Geschichte und
Gegenwart zu befassen. Lack
blickt weit zuriick: ,Erst mit
dem Ende der Napoleonischen
Kriege und dem Wiener Kon-
gress im Jahr 1815 wurde eine
durchgehende Schifffahet auf
der Elbe ermaglicht.” Die Elbe
sollte ein unverriickbares Bett
erhalten, und damit wurden
auch die Weichen fiir den Hoch-
wasserschutz gestelli. Rolf Lack:
o0 wurde die Elbe immer stéir-
ker zu einer Kulturlandschaft.*
Ende'des 19, Jahrhunderis rich-
tete die preuBische Regentschaft
die Koniglich PreuRische Elb-
strombauverwaltung ein.

Bald stellte man fest, dass cine
Mittelwasserregulierung  nicht
ausreichend war, und so wurde
iiber eine weitergehende Regu-

Intakte Buhnen - das Foto zeigt Fachkrifte des Wasser-

und Schifffahrtsamtes Magdeburg bei
Instandhaltungsarbeiten nahe Cumlosen - sind ein ganz wesentlicher Garant dafiir, dass die Elbe nun

fast ganzjahrig fiir die Binnenschifffahrt ausreichend Wasser fiihrt. Aufr.: A, Bliitling
die Arbeiten, , Die Einheit unse-
res Landes hat uns neue lmpul-
se pegeben, die von der Wirt-
schalt geforderten BaumalBnah- |
men nun endlich zu vollenden®,
so der chemalige WSA-Chel,

bahn war zudem ein proer
Konkurrent. Nachdem mit der
Regulierung des Flusses begon-
nen worden war, unterbrachen
zuerst der Zweile Weltkrieg und
spiiter die Teilung Deutschlands

lierung des Niedrigwassers
nachgedacht. Die Trockenjahre
um 1925 hatten der Binnen-
schilffahrt erhebliche wirtschaft-
liche EinbuBen beschert, die
immer stirker werdende Eisen-



