Beim Tiefwasser hafen soll Hamburg mitmachen
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Niedersachsen bietet der Hansestadt eine BetegligonJade-Weser-Port an

Hannover. Im Wettbewerb der Hafen mit Tiefgang fir die ganalign Containerfrachter
muss der Hamburger Senat um die nachste Elbvergdfangen, die niedersachsische Lan-
desregierung aber atmet auf. 182 Millionen EurodeatBundesverkehrsminister bewilligt,
um die Schienenstrecke zum neuen Tiefwasserhaférelvishaven zweigleisig auszubauen.
Niedersachsens Verkehrsminister Jérg Bode (FDR)dktjetzt sicher, dass der Jade-Weser-
Port genau nach Zeitplan in Betrieb geht. Dem HagdruAbendblatt versicherte er am Wo-
chenende: "Punktlich im August 2012 wird hier desteeContainerschiff anlegen.”

Und nur ein Jahr spater, so kindigt er an, wirdlerveer Liegeplatze an der Kaje mit garan-
tierten 18 Meter Tiefgang einsatzbereit sein untligg werden: "Wir haben feste Zusagen
Uber Mindestcontainermengen, aber wir wollen nefttimnehr, die Konjunktur beim Contai-
nerumschlag zieht wesentlich starker an, als wsretavartet haben", sagte Bode.

Der Minister ist so Uberzeugt vom Erfolg des Prigellass er bereits die nachste Ausbaustufe
anschiebt: "Wir wollen ein Interessenbekundungsledn fir den nachsten Bauabschnitt
einleiten.” Es gehe darum, zu sondieren, wer bsegitsich an den Kosten zu beteiligen. "Wir
werden mit den ganz grol3en Playern reden, so ejek®kann der Staat allein nicht stem-
men." Bode geht es auch darum, Erfahrungen dedétgtehaus Planung und Bau des ersten
Bauabschnitts nicht zu verschenken: Es wéare schigeses Know-how nicht zu nutzen."

Urspriunglich hatten sich die drei norddeutschendgsténder Niedersachsen, Bremen und
Hamburg angesichts der immer gréReren Containdfschif den gemeinsamen Bau eines
echten Tiefseewasserhafens verstandigt, Hamburgtibg dann aus. Die Kosten betragen
rund eine Milliarde Euro, 600 Millionen davon eriga auf die beiden Bundeslander Bremen
und Niedersachsen.

Fur einen zweiten Bauabschnitt aber bietet Bodestett Hamburg ausdriicklich erneut eine
Zusammenarbeit an: "Die Hamburger sind herzlictkahmen." Bode pladierte fur eine
noch engere Zusammenarbeit der norddeutschen Landearitimen Bereich: "Es ist sinn-
voll, dass wir uns gemeinsam auf die eigentlichesttdéwerber konzentrieren." Selbst nach
einer weiteren Elbvertiefung wird es nach seinesEhatzung dabei bleiben, dass die immer
groReren Containerfrachter Probleme haben, den HiagebHafen zu erreichen: "Ich denke,
wir kommen hier zu einer guten Aufgabenteilung, Hang hat als Endhafen ganz andere
Kunden."

Zu dem Angebot Bodes, Hamburg in der zweiten Bdestas Tiefwasserhafens mit ins Boot
zu holen, wollte sich Hamburgs WirtschaftssenaarKaran (parteilos) gestern auf Anfrage
nicht au3ern.

Auch wenn das in Hannover niemand laut sagt, dsage der Bundesregierung tUber 182

Millionen Euro zum Ausbau der Bahnstrecke auf z&igise schon ab 2012 bedeutet, dass
der Jade-Weser-Port in Wilhelmshaven deutlich friln&etrieb gehen wird, als dies bei der
Elbvertiefung noch zu schaffen ist. Als der BetegiBurogate mitten in der Wirtschaftskrise



die Eroffnung des Hafens weit hinausschieben wdiié¢ Niedersachsen nur acht Monate
zugestanden, um den Startvorteil gegentber dereElbfung nicht zu verspielen.

Zudem hangt die Elbvertiefung am Einvernehmen nedlrsachsen. Erst wenn ein Planfest-
stellungsbeschluss vorgelegt worden ist, wird dedersadchsische Umweltministerium aktiv
werden. Ministerprasident David McAllister (CDU}rdhahe der Kiste sudlich von
Cuxhaven wohnt, hat in der Vergangenheit keinenitélvdaran gelassen, dass Niedersach-
sen bei der Deichsicherheit keine Abstriche mactiesh Hier liegt der Knackpunkt.

Rund 480 Millionen Euro Steuergelder investiert dasd in dieses gréf3te Infrastrukturpro-
jekt seit Jahrzehnten. Bremen tragt nur 120 Mililorizuro bei. Vom Jade-Weser-Port erhofft
sich Niedersachsen in der strukturschwachen Rafjiimrelmshaven einen deutlichen Auf-
schwung. Der Betreiber Eurogate ist ein Gemeinsshiafernehmen aus Bremer Hafengesell-
schaft (BLG) und dem Hamburger Unternehmen Eurokai.

Den niedersachsischen Oppositionsparteien reiciegetdt bewilligten Mittel fir die Bahn-
strecke Wilhelmshaven-Oldenburg nicht aus. Sie po@uf ein Ausbauprogramm mit sogar
471 Millionen Euro, um die 52 Kilometer lange Ske@uch zu elektrifizieren und umfang-
reiche Schallschutzmal3nahmen durchzufiihren, wed gader Nahe Zehntausende von
Menschen leben.

http://www.abendblatt.de/region/norddeutschland/article1695689/Beim-
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